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M.atouEamQCori,.-inab,ga,fta<tej«LJOiainfflflj;o,t.. f iir.. Kraftfahr gaug-HJUi Cgnntrilrijg 

Stand der Xechnlk 

Di« Erfindun? geht aus von •inam Bls<ttromotor nach dor Gattung des 
Kauptanspruchs . Bai bAkanntsn ElektroBiotoren dittsor Catttuig slnd di« 
aach dem Zusaininenbau der Teile am Sfcat«r bsw. dor Zwiachonbuehsa und 
dem Motorgehause anllegenden UmfangsClKchen ajn Ringteil des Halte- 
korpers durchgehend glatt aylindrisch ausgefuhrt und mlt einem 
lei^hten UbermaO versehon, so daQ sich oino oinwandfrolo Kalterung 
dss t*:ators bel glelchseitiger Gerauschoinkoppelung orgibt. Bol 
diesor Ausfuhrung ecglbb sich jedoch koino oinwandfroio Abdlchtung 
sviachen den beiden Stirnseitoit des Ringtoila, was in manchen An- 
weitdungs£all«n nachtoilig soin kann. Hordon zur Eraiolusg ainer 
bosseron Dictitwirkung dio radiaJen Abmosaungon dos Ringtails nit 
grpSerem UbartnaQ ausgefuhrt, kann bai ungilnstigar Tolaranspaarung 
der Zusaitunenbau der Telle erheblich arachwert sain. 

Vorteila der Erfindung 

Dia erf indangsgemafle Anordur.g mit den kennzeichnenden MerScmalen das 
Kauptanspruchs hat demgegenUber den Vorteil, daQ eine gute Dicht~ 
virkung mit MaOnahman arzialbar ist, die den Zusannenbau der Teila 
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aieht erachwran uitd dennoch ein«n «inwasd£r«i«a Sits des Stators irn 
Motorgsbause gewahrleisten. Bei eatspr«eh«nder Stoffwahl und Vor- 
spannuB? kann der Haltekorper die Sttti Funktioneni Halten, Garausch- 
entkoppelr. u»d Dichten gleichzftiti? Bintrandfrsi orfiiHen. 

Durch di« in den Oateranspruchen enthaltenen KaHtt&hrneii kann die 
Anordnung nach dew Hauptaasprueh vorteilha£t weitcrgebildet werden. 

Bin besondars exaktor Sita das Sbators im Kotorgtth£u3« laOt sich 
•t«ielen, wenn die Oiehtlippen an HalkekSrper dutch Klitgkanten- 
toereiche dea Ringteils gebildet sind, die Ubar dessen innere baw. 
Stifiere UtnfangsClache ansteigend auagefiihrt sind. 

Der Ringteil des Ha.Ttakorpers kann mlt einttin grofleren radialen Ubec- 
raaO versehen werdea und die FertiguagstoXeransen des MotorgehSuses 
bav. des Statora Oder der Zwiachenbuehse konnen ohne nachtellige 
Beeinflussung der Funktioitsfahigkeit des Haltekorpers entfeinert 
werden, wenn der Ringteil an einer Stirnselte mit einer umlaufenden 
Ausnehinung versehen ist und die durch die Ausnehwung gebildeten 
Ringwangen des Ringteils die Diehtlippen tragen. Dlo Ausnehwung 
nimmt die durch die Verformung des Ringteils hervorgerufene 
Matarialverdrangung auf, so daB auch der Zusanunenbau der Teile bei 
einem grofleren UbentiaO des Ringteils aicht erschwert ist, 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung darge- 
stellt und in der nach£olgenden Beschrsibung naher erlautert. Es 
seigen Figur 1 einen eiektrischen Liif termotors eines Krattfahrzeugs 
im Langsschnitt, Fjgur 2 den Haltekorper des Luf termotors nach Figur 
1 im Schnitt und Figur 3 den Kaitekorper nach Figur 2 in Richtuttg 
des dort eingezeichneten Pfeiles A gesehen. 
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Beschrelbung des Aua£uhrungsb«lspi«ls 

Der dargeatellto Luftermotor hat «i«en Stator 10 an wttlchem awel 
t,ag«rachHde 12. 14 flir «lna Rotorw»He 16 btsfestlgt siud, dio «in 
Lsifterrad 18 tragt, Der Stator 10 iat durch einan aua Kuastatofe 
bestehenden Haltekorpvr 20 gerausehoatkoppelt in ainen Motorgehause 
22 befestigt, das mit «inetii Befestigungsflanseh 24 varsahan isb. Das 
MotorgehAusB 22 ubergreift eino:a Teil dea Stators 10 und das Lager- 
schild 12, in deasan Setaich die nicht aahar bsschriebaaa Stromsu- 
fuhrungselnrlchtung 26 des LiiCtermotora vorgaaehen iat. 

Dar HaltekSrper 20 hat elnen umlaufendaa Ringtail 30, dar ttiit aalner 
inneren aylindrischen Umf angsf laehe 32 (rigur 2) alne Zwischenbuchse 
34 ujnspannt, die au£ den Stator ID aufgaachoban und darauf durch 
Federaungett 36 festgehaltea ist. Die Zwiseh«abuchsa 34 ist am Umfaag 
mit In der Zeichnung nicht sichtbaren Erhebungaa sum axialen Fast- 
halten des Ringtails 30 varsahen. Diaaer hat fernar aina auOare 
ayllndrischa UmfangsflXehe 38, die feat voa alBem nabenartigen Ring- 
Scragen 40 des an diessr Stelle of£anen Kotorgeha'usea 22 unigri££«n 
ist. Das Motorgehause 22 iat ferner mit eiaer an dan Bingkragen 40 
angrenaenden ebenen Anlage£laehe 42 aur axialan AJbstutzueg des Ring- 
tails 30 versehen. 

An dem Ringteil 30 slnd gloichnuiaig liber dan Umfang verteilt drei 
Armteilo 44 angefomtt, die sich in axialar Sichtung ub«r den Stator 
10 hinweg erstr«c)cea. Die ArmCeile 42 liegea innen am Stator 10 und 
auOen an entsprechend ausgeformtea Handabschnitten 46 des Motor- 
gehauses 22 an. Dessen ebene Anlage£lach« 42 ist an des Stellen der 
Mandabschnitte 4tf ausgespart. Der HaltekSrper 20 ist £erner mit drei 
gleichmaflig uber den Um£ang verteilten Rostnasan 4S versehen, die 
beim Einschieben des HaltekSrpers 20 in das Motorgehause 22 hint*.r 
SchulCern SO an dessen Ringkragen 40 rasten. 
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Oer Ringtail 30 1st mit siner inaer.a unilauf«nd«tt Dlchtllppe S2 uad 
mit «iner Suflersa umlauf.nden DiehtUpp* 54 v«r**hea, dl« nach dom 
Zus^enbau d«r Toil, dicht aa dor Zwiach.abttchs. 34 bxv. dem Siag- 
Jtragaa 40 des Motorgehaua«s 22 aali^gaa. Di. b»id«a Dlchtlippea 52, 
54 aind durchgeblldet, daB die baidea aa dar £raiaa Stirasaita 
Uegendon Hlngkaateaberaicha aach Innaa b«w. aach auiJaa Ubar di« 
antsprcchoade Umfaagaf lacho 32 bzv. 38 aaatalgaad ausgafUhrt aiad. 
Dar Ringtail 30 ist faraar mit aiaar umlaufaadan Auaaahmuag 56 
varsehaa, durcb dia awal Riagwange 58, 60 gabildat aind, waleha dla 
Dlehtlippaa 52, 54 tragaa. 

Durch die Aaordaung der Dichtlippaa 52, 54 am Haltakorpar 20 argibt 
»ich gagaalibar aiaar Xtt»fiihrw.g mit glatt ayliadrlaehaa Omfanga- 
£laeh«n am Wagtail 30 aine wasaatllch varbasaarta Dichtwlrkung, 
ohaa daO der Zussmmaabau dar Talla arachvart wird. Dltt Ausaehmuag 56 
nimmt das baim Varspaanaa das Rlngtalla 30 vardrangts Matarial auf 
und verl«iht dan die Dichtlippen 52, 54 tragaadaa Itiagvangaa 58. 60 
aiae groOara Elasti«itat, so dafl dia FartiguagatoUraaMa dar Taila 
•ntCainert wardea kSaaea uad/odar fur dia Barstalluag daa Halta- 
kBrpers 20 alaa groOara Matcrlalauawahl varfugbar iat. 



R. 24572 

11.7. 1991 Ra/Kc/Siti 



ROBERT nOSCH GKSH, 7000 Stuttgart 10 



Anspriichs 

1, Elektromotor, Insbeaoadara Klaininotor fur Kraftfahrsaug-Bilfs- 
antrlsbff, d»S3«n Stator in •laen Motorgehauaa dureh aia«a Ralt*- 
korper gerauschttatkoppelt fttstgehalten iiC, d«r etinen im Motor- 
gohikus* ftrreci«rtea Riagteil hat, w«leh<ir d«a Stator bsv. ainoa auf 
di«««a anfgaachobanaa Zwiachaabuehsa apiallos ufflgralCt uad mlt axial 
ababehendan Amfcallaa verbundan Ist, dia auf dam Stator aufXiagan 
uad radial nach suDaa am Kotorgehausa abgastutst aiad, dadurch 
gekaanzslchnat, daO dar Siagteil (30) dea Haltakorpars (20) sowohl 
am iaaaraa als auch am SuDaraa Omfang mlt alaar Olchtllppa (52, 54} 
varsahaa ist, dia aach dam Zttsamieabau dar Xalla dlchtand am Stator 
<10) bav, dar Zwisehaabuchaa (34) und am Hotergahausa (22) anliagan. 

2, Eloktromotor nach Anapruch 1, dadurch gakaaoxaichnat, da3 die 
Dichtlippan (52, 54} gablldat siad durch Riagkaataabaraleha das 
Ringtails (30), dia Uber dassaa Inaara fazw. 8uO«r« Unfaagsflacha 
(32, 36) aaataigaad auagafUhrt siad. 

3. Elaktromotor nach Ansprueh 1 od«r 2, dadurch g«kann»alchn«t, doO 
dar Ringtail (30) das Haltakorpars (20) aa aiaar Stiraaaita mit 
aiaar umlaufaadaa Ausoahmuug (56) varsahan ist und die durch dia 
Ausaehmuag (56) gabildataa Siagwangaa (58, 60) dia Dichtlippaa (52. 
54) tragaa. 



Robert Bosch GmbH, Antrag vom 12.7.1991 

Clektroinotor/ i.nsbeaondere Xl«lnmotoi Cur; ttr^f t{faiirz«ufl(>'{(il3;s«Atrl«bD 

2/2 





